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Рябєв А. А. Проблеми та перспективи розвитку велосипедної інфраструктури та велотуризму  
в поствоєнний період

У роботі розглянуто актуальність розвитку велосипедної інфраструктури як важливої складової транспортної та туристської інфраструкту-
ри в поствоєнний період. Велосипедні подорожі набувають дедалі більшої популярності у світі, зумовлюючи необхідність створення та модер-
нізації велосипедних шляхів, місць для стоянки й обслуговування велосипедів, а також інформаційного та логістичного забезпечення. Розвиток 
велосипедної інфраструктури сприяє підвищенню економічної ефективності шляхом залучення туристів, зростання зайнятості та інвестицій 
у туристсько-рекреаційну сферу. Крім того, велосипедний транспорт має екологічні переваги, зменшуючи рівень шкідливих викидів та шуму, а 
також позитивно впливає на здоров’я населення, заохочуючи фізичну активність на відкритому повітрі. Велосипеди підвищують мобільність 
та інклюзивність міського та позаміського простору, забезпечуючи доступність для різних вікових груп та осіб з обмеженими можливостями. 
Водночас розвиток велосипедної інфраструктури підвищує безпеку дорожнього руху, адже окремі велошляхи, велосмуги, спеціальні світлофо-
ри та знаки мінімізують ризик зіткнень з автотранспортом. Сталі урбаністичні рішення завдяки велосипедному транспорту роблять міста 
комфортнішими для мешканців і туристів, знижуючи навантаження на транспортну систему. У роботі виокремлено основні проблеми, що 
постануть у процесі побудови веломережі: недостатній розвиток велодоріжок, брак безпечних місць для паркування, невідповідність тран-
спортної інфраструктури потребам велосипедистів, нестача інформації для потенційних велотуристів, складність подорожування з власним 
велосипедом і відсутність дружніх до велосипедистів готелів і технічних станцій обслуговування. Запропоновано низку рекомендацій щодо по-
долання цих проблем, включно з розбудовою велошляхів усіх типів покриття, створенням майданчиків для відпочинку, інформуванням туристів, 
модернізацією системи громадського транспорту з урахуванням перевезення велосипедів, а також організацією безпечних паркувальних місць 
та інклюзивних закладів розміщення. Обґрунтовано, що комплексний підхід до формування велосипедної інфраструктури сприятиме сталому 
розвитку туризму й економіки, поліпшенню екологічної ситуації та якості життя населення, а також підвищенню привабливості країни для 
внутрішніх і міжнародних туристів.
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Ryabev A. A. The Problems and Prospects for the Development of Bicycle Infrastructure and Bicycle Tourism in the Post-War Period
The article considers the relevance of the development of bicycle infrastructure as an important component of transport and tourist infrastructure in the post-
war period. Bicycle travel is becoming more and more popular in the world, necessitating the creation and modernization of bicycle paths, parking and bicycle 
maintenance, as well as information and logistical support. The development of cycling infrastructure contributes to increasing economic efficiency by attract-
ing tourists, increasing employment and investing in the tourism and recreational sector. Also, cycling has environmental benefits, reducing harmful emissions 
and noise, and has a positive effect on public health by encouraging physical activity in the open air. Bicycles increase the mobility and inclusivity of urban and 
suburban spaces, ensuring accessibility for different age groups and people with disabilities. The development of cycling infrastructure increases road safety, 
because separate bicycle paths, bike lanes, special traffic lights and signs minimize the risk of collisions with vehicles. Sustainable urban solutions thanks to 
bicycle transport make cities more comfortable for residents and tourists, reducing the burden on the transport system. The article highlights the main problems 
that will arise in the process of building a bicycle network: insufficient development of bicycle paths, lack of safe parking spaces, inconsistency of transport infra-
structure with the needs of cyclists, lack of information for potential cyclists, difficulty of traveling with one’s own bicycle and lack of cyclist-friendly hotels and 
service stations. A number of recommendations have been proposed to overcome the above mentioned problems, including the development of bicycle paths 
of all types of surface, the creation of recreation areas, informing tourists, the modernization of the public transport system taking into account the transporta-
tion of bicycles, as well as the organization of safe parking spaces and inclusive accommodation facilities. It is substantiated that an integrated approach to the 
formation of cycling infrastructure will contribute to the sustainable development of tourism and economy, improve the ecological situation and quality of life 
of the population, as well as increase the attractiveness of the country for both domestic and international tourists.
Keywords: tourism development, bicycle infrastructure, transport infrastructure.
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В останнє десятиріччя велосипедні подорожі 
продовжують набувати все більшого розпо-
всюдження по країнах Європи та інших краї

нах світу [1–4]. При цьому слід звернути увагу, що 
для здійснення подібних подорожей необхідна на-
явність відповідної велосипедної інфраструктури, 
розвиток якої набуває все більшої актуальності, що 
можна пов’язати із сучасними чинниками сфери 
рекреації. Основними чинниками, що впливають 
на користь розвитку велосипедної інфраструктури 
та відсутність яких є нагальною проблемою, необ-
хідно визначити такі:
	 по-перше, це економічна вигода, яку отри-

мує рекреант, котрий обирає велосипед як 
транспорт, і всі суб’єкти, причетні до ство-
рення та підтримання функціонування ве-
лосипедної інфраструктури, велосипедного 
туризму та туристів [5–7];

	 по-друге, це поліпшення екологічної ситуа
ції через зменшення шкідливих викидів в 
навколишнє середовище та зменшення рів-
ня шуму, що позитивно відбивається на ста-
ні екології та здоров’ї людей [7–9];

	 по-третє, це поліпшення здоров’я людей за-
вдяки підвищеній фізичній активності на 
свіжому повітрі, що сприяє профілактиці 
захворювань та поліпшенню роботи сер-
цево-судинної, нервової, кістково-м’язової, 
дихальної та інших систем організму люди-
ни [7; 9–11];

	 по четверте, це підвищення мобільності та 
соціальної інтегрованості завдяки тому, 
що велосипед є одним із найбільш доступ-
них видів транспорту, який є інклюзивним 
через можливість його використання ді-
тьми, дорослими, особами з обмеженими 
можливостями та інвалідністю незалежно 
від віку [6; 7; 9; 12];

	 по-п’яте, це підвищення безпеки дорожньо-
транспортного руху завдяки тому, що рух 
велосипедів з використанням відповідної 
інфраструктури у вигляді окремо прокла-
дених велосипедних шляхів, велодоріжок, 
велосмуг з окремими світлофорами та зна-
ками дозволяє уникнути зіткнень з авто-
транспортом і пішоходами [7; 12–14];

	 по-шосте, це забезпечення сталої урбаніза-
ції через підвищення транспортної доступ-
ності рекреаційних ресурсів у межах міста, 
оскільки у велосипедів відсутня можливість 
потрапити у транспортні затори, їхати на 
них можна майже будь-де, а для паркування 
вони вимагають мінімальну кількість місця, 
що особливо цінно у великих містах, що, 
своєю чергою, підвищує комфортність для 
значної частини населення міста та його 
гостей [7; 9; 12; 15]. 

Як результат усього перерахованого можна 
сказати, що створення велосипедної інфраструкту-
ри в поствоєнний період робить її ідеальною сфе-
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рою для вкладення інвестицій. Саме тому доцільно 
з’ясувати:

1.	 Що собою уявляє велосипедна інфраструк-
тура та як саме вона співвідноситься з транс
портною та туристською інфраструктурою? 

2.	 Які проблеми існують щодо створення ве-
лосипедної інфраструктури?

3.	 Як створити велосипедну інфраструктуру 
та що можна від цього отримати?

Загалом проблематиці дослідження питань, 
пов’язаних з розвитком велосипедного туризму та 
велосипедної інфраструктури, присвячено бага-
то праць як вітчизняних, так і іноземних авторів,  
а саме: Булер Р., Ільєнко А., Кравцова С., Марсал А., 
Мей Д., Нехра В., Писарева І., Пахер Дж., Рябєв А. 
та ін. У більшості робот приділяється увага окре-
мим напрямам щодо розвитку велосипедного ту-
ризму та/або велосипедної інфраструктури. 

При цьому перспективність розвитку велоси-
педної інфраструктури та велосипедного туризму 
в Україні після завершення бойових дій потребу-
ють комплексного та системного підходу, який би 
стосувався не лише велосипедної інфраструктури 
та велосипедного туризму, але й був пов’язаний з 
іншими сферами діяльності як туризму, так і інших 
галузей економічної, в тому числі інфраструктур-
ної, діяльності. 

Метою статті є виділення основних проблем, 
що можуть стати перешкодою для розвитку вело-
сипедної інфраструктури в повоєнний період.

На думку деяких авторів, «туристська інф-
раструктура – це сукупність державних, 
комерційних і некомерційних установ, під-

приємств та об’єктів, а також природного та істори-
ко-культурного ресурсного потенціалу, які створю-
ють умови для здійснення діяльності зі створення, 
просування, реалізації та споживання відповідних 
туристських послуг та товарів. З точки зору безпо-
середнього створення туристських послуг і товарів 
до туристської інфраструктури відносяться підпри-
ємства, що відповідають за надання послуг, вироб-
ництво та реалізацію послуг та товарів для задово-
лення потреб туристів. <...> Не менш важливу роль 
відіграють підприємства, що забезпечують функціо-
нування туристської інфраструктури. <...> У випад-
ку з туристською інфраструктурою та сукупністю 
всіх підприємств, що сприяють її функціонуванню, 
стає цілком зрозуміло, що сполучною ланкою стає 
транспортна інфраструктура. Проте поняття «тран-
спортна інфраструктура» не має певного визначен-
ня, але сьогодні до неї відносять декілька складових 
елементів, існування та використання яких у сучас-
ному світі можливо тільки разом. <...> Своєю чер-
гою, відомо, що велосипед – це транспортний засіб, 

який приводить в рух сила людських м’язів, що пе-
редається на ведуче(і) колесо(а) (крім інвалідних віз-
ків. – авт.). Зазвичай велосипеди мають два колеса, 
але бувають ті, що мають від одного до 4 і більше ко-
ліс. <...> Саме тому, відштовхуючись від понять «ве-
лосипед» (як транспортний засіб) та «транспортна 
інфраструктура», можна зазначити, що велосипедна 
інфраструктура – це вся сукупність доріг, спеціаль-
них велосипедних доріжок, тротуарів, світлофорів, 
дорожніх знаків та маркувань, малих архітектурних 
форм і споруд, зручностей, що забезпечують екс-
плуатацію велосипедного транспорту, та інформа-
ційний супровід у вигляді друкованої продукції та 
в електронному вигляді» [16]. А ще велосипеди мо-
жуть бути використані поза межами організованих 
транспортних маршрутів, що утворює їхню універ-
сальність як транспортного засобу для туризму – 
велосипеди дозволяють здійснювати переміщення 
на значні відстані та в різноманітних ландшафтних 
умовах, що робить їх ефективним засобом для ак-
тивного туризму.

На сьогоднішній день у світі використовуєть-
ся понад декілька мільярдів велосипедів, що зумов-
лює їхню позицію як одного з найпоширеніших ви-
дів транспорту на глобальному рівні [17; 18]. Саме 
тому велосипед і відповідна інфраструктура ви-
ступають важливими складовими загальної тран-
спортної системи, а також є невід’ємною частиною 
загальної інфраструктури туризму. Все зазначене 
стосовно взаємозв’язку туристської транспортної 
та велосипедної інфраструктур підтверджує твер-
дження щодо того, що велосипедна інфраструкту-
ра добре підходить для вкладення в неї інвестицій, 
оскільки в такому випадку буде одночасно відбува-
тись пряме та опосередковане вкладення.

Попри зростання кількості велосипедистів у 
містах України, наявна транспортна інфраструк-
тура на міському, регіональному та загальнонаціо
нальному рівнях не здатна повною мірою задо-
вольнити попит на безпечне та комфортне пересу-
вання. Наразі в країні відсутня єдина стратегія або 
концепція розвитку велосипедної інфраструктури, 
хоча певні ініціативи вже були впроваджені на рів-
ні держави, окремих областей і міст [19–27].

Останніми роками у світі спостерігається 
стійке зростання кількості туристів, які 
обирають велосипед як засіб пересуван-

ня під час подорожей або використовують його в 
місцях призначення для розширення можливостей 
ознайомлення з містом. Проте багато міст продо-
вжують стикатися з численними викликами в роз-
витку велосипедної інфраструктури, і Україна не є 
виключенням у цьому питанні, що особливо стає 
важливим з точки зору необхідності в майбутньо-
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му відбудовувати країну після війни. Серед най-
більш поширених проблем щодо розбудови вело-
сипедної інфраструктури, які виникнуть у повоєн-
ний період, можна виділити такі: 

1.	 Недостатня розвиненість, а в деяких ви-
падках і повна відсутність, мережі вело-
сипедних шляхів та смуг руху. Багато міст 
мають обмежену кількість велосипедних 
доріжок, які часто не відповідають стандар-
там безпеки, – відсутні світлофори та знаки 
безпосередньо для велосипедистів, дорож-
ня розмітка та кольорове маркування, при-
значені для велосипедистів. Цей недолік 
суттєво впливає на рівень безпеки пересу-
вання на велосипеді та рівень безпеки пішо-
ходів, тобто на загальний рівень дорожньо-
транспортного руху як у межах міст, так ї за 
їх межами (внутрішньообласне сполучення 
та сполучення між областями та містами 
різних областей).

2.	 Іншою проблемою щодо забезпечення 
безпеки користувачів туристської вело-
сипедної інфраструктури є низький рівень 
культури дорожнього руху серед пішоходів, 
велосипедистів та водіїв мото- та авто-
транспорту, що значно ускладнює та/або 
в деяких випадках навіть робить немож-
ливим використання велосипедів у межах 
міських і позаміських територій.

3.	 Недостатня кількість або відсутність 
зручних місць для паркування велосипедів 
у всіх районах міст і за їх межами обмеж-
ує можливості використання велосипедів. 
Важливим аспектом є також питання захис-
ту велосипедів від опадів та крадіжок, що 
впливає на можливість використання цього 
виду транспорту.

4.	 Інформування потенційних велосипедних 
туристів. Надання інформації про мож-
ливості велосипедних подорожей у місцях 
знаходження туристських ресурсів є не 
менш важливим аспектом, ніж створення 
відповідної велосипедної інфраструктури. 
Хоча велосипедні маршрути будуть затре-
бувані й серед місцевих жителів, залучення 
туристів сприятиме підвищенню прибут-
ковості регіону та поверненню інвестицій, 
вкладених у розвиток велосипедної інфра-
структури.

5.	 Відсутність можливості подорожування 
з велосипедом. Великій кількості туристів з 
метою здійснення подорожі в місцях знахо-
дження різноманітних природних та істори-
ко-культурних туристських ресурсів необ-
хідно подолати значні відстані, що на вело-

сипеді зробити майже неможливо, оскільки 
це потребуватиме значних як фізичних, так і 
часових, і фінансових витрат, а в деяких ви-
падках на заваді стає необхідність подолан-
ня величезних географічних об’єктів (гори, 
пустелі, моря та океани) або країн. 

6.	 Відсутність дружних до туристів з вело-
сипедом готелів та аналогічних засобів 
розміщення. У даному випадку йдеться про 
те, що практично відсутнє розміщення ве-
лотуристів у готелях та аналогічних засобах 
розміщення через відсутність безпечних 
місць для паркування або збереження вело-
сипедів, без можливості взяти велосипед в 
номер, без наявності можливості обслугову-
вати велосипед на базі засобу розміщення. 

7.	 Відсутність станцій технічного обслуго-
вування (далі – СТО) велосипедів. У пере-
важній кількості середніх і невеличких на-
селених пунктів здійснити обслуговування 
та ремонт велосипедів і придбати необхідні 
запчастини майже неможливо через відсут-
ність необхідних СТО, магазинів та фахівців.

Як вирішення проблем, пов’язаних з вело-
сипедною інфраструктурою як частиною 
загальнотранспортної та туристської інфра-

структур, можна запропонувати чимало варіантів. 
У даному випадку рекомендації для подолання ви-
явлених проблем у велосипедній інфраструктурі 
будуть спиратися на зв’язок із транспортною та 
туристською інфраструктурою з використанням 
світового досвіду [9; 13; 14; 28–37]:

1. Розвиток безпосередньо велосипедної інф-
раструктури слід розпочати з модернізації на-
явних і будівництва нових велосипедних доріжок, 
шляхів і смуг руху для забезпечення безпеки та 
комфорту як велосипедистів, так і інших учасників 
дорожнього руху. При цьому ці велосипедні шляхи 
можуть мати декілька варіантів покриття (асфальт, 
бетон, бруківка, гравій тощо), які повинні бути 
прокладені всередині міст, селищ міського типу, 
по областях між містами та населеними пунктами 
та проміж областей вздовж автомобільних шляхів 
по території всієї держави та в напрямах до всіх 
природних та історико-культурних об’єктів, що 
виконують функції туристських ресурсів. Форму-
вання дорожньої велосипедної інфраструктури 
має включати застосування покажчиків, дорожніх 
знаків, світлофорів і мереж освітлення з урахуван-
ням велосипедистів як повноцінних учасників до-
рожнього руху. 

Вздовж усіх велосипедних шляхів за межами 
міста на відстані кожні 10–25 км необхідно зро-
бити місця для відпочинку та мінімального само-
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стійного технічного обслуговування велосипедів, 
а також можливості встановлення наметів, які мо-
жуть функціонувати у форматі мотелів, кемпінгів 
та інших аналогічних засобів розміщення. 

Важливо, щоб створення велосипедної інф-
раструктури, як частини дорожньо-транспортної, 
було обов’язковим і невід’ємним від дорожньо-
транспортної інфраструктури, що повинно знайти 
своє відображення у відповідних державних буді-
вельних стандартах і технічних умовах.

За реалізацію цих заходів повинні відповіда-
ти державні та місцеві органи самоврядування, які 
займаються розвитком міської інфраструктури, 
або комунальні підприємства, на які може бути по-
кладено обов’язки зі створення відповідної вело-
сипедної інфраструктури з її подальшим обслуго-
вуванням.

2. Створення місць для паркування велосипе-
дів повинно бути відповідним чином побудовано в 
безпечних і зручних місцях біля соціальних, гро-
мадських, офісних центрів, навчальних закладів 
та зупинок громадського транспорту. Підвищення 
захищеності велосипедів на місцях їх паркування 
може бути забезпечене встановленням систем ві-
деоспостереження. Що стосується захисту від опа-
дів, то достатньо навіть встановити навіс на місцем 
паркування велосипедів.

Цими завданнями можуть займатися як 
місцеві органи самоврядування, так і приватні 
суб’єкти, включно з представниками бізнесу та 
освітніх установ, на території яких будуть обла-
штовані місця паркування велосипедів.

3. Поліпшення безпеки велосипедистів має 
бути здійснено шляхом систематичного проведення 
інформаційно-просвітницьких кампаній, спрямова-
них на підвищення обізнаності про безпеку дорож-
ньо-транспортного руху серед водіїв авто- та мото-
транспорту, пішоходів та велосипедистів. Сюди слід 
також віднести впровадження оновлених правил 
дорожнього руху, орієнтованих на підвищення без-
пеки для всіх учасників дорожньо-транспортного 
руху. Це ж стосується і курсів водіння мото- та ав-
тотранспорту. Не менш важливим вважається поси-
лення відповідальності учасників руху в разі настан-
ня дорожньо-транспортної пригоди (далі – ДТП) з 
участю велосипедистів у тих випадках, коли велоси-
педист не винен в настанні ДТП. 

4. Інформування потенційних велосипедних 
туристів про можливості велосипедних подоро-
жей по всій країні, її областях, містах, невеликих 
населених пунктах і просто за їх межами. За поши-
рення інформації можуть відповідати місцеві орга-
ни самоврядування, суб’єкти, пов’язані з організаці-
єю зі створення та надання рекреаційних і турист-
ських послуг, готелі та аналогічні засоби розміщен-

ня, транспортні засоби (літаки, залізниця, автобус-
ні компанії та ін.), правоохоронні органи, а також 
організації, що займаються розробкою рекламних і 
картографічних матеріалів як у цифровому вигляді, 
так на папері та інших носіях інформації.

Питання щодо інформування можна поклас-
ти на державні та місцеві органи врядування, а та-
кож на комерційні підприємства, що зацікавлені в 
збільшенні клієнтів, у т. ч. велосипедних туристів.

5. Відсутність можливості подорожування з 
велосипедом можна подолати шляхом створення 
можливостей пересування велосипедів на повітря-
ному, залізничному, автомобільному та водному 
транспорті в спеціально обладнаних багажних 
місцях без необхідності здійснювати частковий 
розбір велосипедів та/або транспортування в чох-
лах і спеціальних валізах, які призводять до виник-
нення значних зайвих витрат грошей і відбиваюсь 
бажання мандрувати з велосипедом, використову-
ючи громадський транспорт.

Подолання подібної проблеми можна здій-
снити на законодавчому рівні та на рівні транс
портних підприємств шляхом створення відповід-
них умов перевезення велосипедів.

6. Створення дружних до туристів з велоси-
педом готелів та аналогічних засобів розміщення –  
з наявністю безпечних місць для паркування та/
або збереження велосипедів, з можливістю взяти 
велосипед у номер та/або з наявністю можливості 
обслуговувати велосипед на базі засобу розміщен-
ня як самостійно, так і з допомогою фахівців –  
цілком і повністю можна покласти на готельні 
підприємства, наприклад шляхом зміни вимог 
ДСТУ4268:2003 «Послуги туристичні. Засоби роз-
міщення. Загальні вимоги». Що стосується допо-
моги фахівців в обслуговуванні велосипедів, то 
готелям та аналогічним засобам розміщення в да-
ному випадку не обов’язково мати фахівця у штаті, 
а достатньо віддати виконання подібних послуг на 
аутсорсинг за комісійну винагороду на користь го-
тельного підприємства. 

7. Створення СТО велосипедів по всіх містах, 
смт і населених пунктах, а також вздовж основних 
автомобільних шляхів у країні. Під час подорожі в 
разі виникнення необхідності можна буде викли-
кати спеціальну «майстерню на колесах» з часом 
під’їзду не більше 1–3 годин до місця знаходження 
велотуриста. 

ВИСНОВКИ
Узагальнюючи, можна відмітити, що розви-

ток велосипедної інфраструктури в межах міста 
як елементу транспортної та туристської інфра-
структури є важливим кроком для поліпшення 
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здоров’я та підвищення якості життя населення та 
перебування туристів у країні, сприяння сталому 
розвитку міста та формування екологічно безпеч-
ного середовища. Поліпшення інфраструктури для 
велосипедного транспорту дозволить збільшити 
кількість внутрішніх та іноземних велосипедних 
туристів, що забезпечить додаткові доходи для 
місцевої економіки та держави загалом.

Ефективний розвиток велосипедної інфра-
структури включає низку заходів, серед яких: будів-
ництво нових вело доріжок; облаштування парку-
вальних місць; підвищення безпеки велосипедистів 
та захист їхнього майна. Для реалізації цих завдань 
необхідні ретельне планування, діяльність і суттєві 
інвестиції з боку суб’єктів економічної діяльності, 
органів влади всіх рівнів, навчальних закладів, ту-
ристських спілок та об’єднань, які можуть забез-
печити створення й обслуговування велосипедної 
інфраструктури. Не менш важливим аспектом є ін-
формування потенційних туристів про можливості 
для велосипедних подорожей у певних регіонах.

Лише комплексний підхід до вирішення наяв-
них проблем зі створення велосипедної інф-
раструктури в повоєнний період дозволить 

створити ефективну велосипедну інфраструктуру 
як частину загальної туристичної інфраструктури 
країни. Розвиток велосипедної інфраструктури ві-
діграє ключову роль у формуванні сучасних турис-
тичних центрів і має численні переваги для країни: 
	 це сприяє створенню комфортного серед-

овища для мешканців міста та забезпечує 
його сталий розвиток;

	 наявність розвиненої велосипедної інфра-
структури робить міста доступнішими для 
місцевих жителів і туристів, стимулюючи 
активний спосіб життя та безпечний вид 
транспорту;

	 відбувається розвиток декількох сфер еко-
номічної діяльності зі створенням нових 
робочих місць та значним оборотом коштів;

	 відбувається поліпшення екологічного ста-
ну країни;

	 зміцнюється здоров’я населення країни;
	 підвищується доступність природних та 

історико-культурних ресурсів країни та ін-
тенсивність їх використання з подальшим 
підвищенням прибутковості від їх викорис-
тання тощо.

Отже, розвиток велосипедної інфраструкту-
ри є важливим елементом поліпшення якості жит-
тя в містах і областях країни в повоєнний період,  
а також здатен посилити як велотуризм зокрема, 
так і туризм загалом.			                   
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