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Яценко О. М., Яценко О. М., Завадська Ю. С. Агропродовольчий ринок України та експорт агропродукції  
за видами транспорту

Агропродовольчий сектор України залишається ключовим джерелом експортної виручки, незважаючи на суттєві трансформації внаслідок війни, 
глобальні логістичні збої та зміни ринкових умов. Упродовж 2020–2024 рр. структура агроекспорту зазнала значних змін, що обумовило необ-
хідність переоцінки ефективності існуючих транспортних маршрутів і механізмів логістичного забезпечення. Основними каналами експорту 
залишаються морський і залізничний транспорт, проте зростає роль автомобільних перевезень у прикордонних регіонах і мультимодальних 
логістичних рішень. У статті здійснено порівняльний аналіз видів транспорту за обсягами перевезень агропродукції, зокрема зерна, олійних 
культур, добрив та інших товарів. Визначено ключові проблеми транспортної логістики: зруйнована інфраструктура, обмежена технічна база, 
регуляторні та безпекові бар’єри. Розглянуто перспективні напрямки розвитку: активізацію дунайських портів, цифровізацію логістичних лан-
цюгів, міждержавну кооперацію та розвиток державно-приватного партнерства. Матеріал базується на статистичних даних 2020–2024 рр. 
і висновках вітчизняних дослідників. У висновках наголошується на необхідності посилення адаптивності транспортної системи до кризових 
умов і формування стратегії сталого логістичного забезпечення експорту агропродукції. Перспективним напрямом подальших досліджень є 
оцінка економічної доцільності нових експортних маршрутів та підвищення ефективності мультимодальних перевезень в агросекторі.
Ключові слова: аграрний сектор, експорт, транспортна логістика, агропродовольчий ринок, інфраструктура.
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Сучасні умови функціонування агропродо-
вольчого ринку України характеризуються 
складною безпековою ситуацією, руйну-

ванням інфраструктури та зміною структури зо-
внішньої торгівлі. Ці фактори спричиняють істотні 
виклики для логістичного забезпечення експорту 
агропродукції. Ефективність транспортної систе-
ми стає визначальним чинником для стабільного 
функціонування аграрного сектора, що зберігає 
провідні позиції в структурі національного експор-
ту. Потреба в аналізі обсягів перевезень різними 
видами транспорту, оцінці вузьких місць і пошуку 
альтернативних логістичних рішень зумовлює ак-
туальність обраної теми.

Сучасні дослідження підтверджують зростаюче 
значення агропродовольчого сектора в умовах гео-
політичної нестабільності та структурної трансфор-
мації ринку. Як зазначають М. Негрей, А. Тараненко, 
І. Костенко [1], І. Свидрук, О. Клепанчук, Р. Підлипна 
[2], експортна здатність України значною мірою за-
лежить від ефективності логістичних ланцюгів, де 
провідну роль відіграють морський і залізничний 
транспорт. Водночас активізується і автомобільний 
сегмент, особливо у прикордонних регіонах, попри 
обмеження у вигляді поганого стану доріг і переван-
таженості пунктів пропуску [3; 4]. Підкреслюється, 
що безпекові ризики та фізичне руйнування інфра-
структури значно ускладнюють процес транспорту-
вання, особливо через морські порти.

Окрема увага приділяється потребі в модер-
нізації транспорту та впровадженні інновацій, зо-
крема екологічних логістичних рішень, що відпові-
дають глобальним трендам щодо декарбонізації та 
«зеленої економіки» [5; 6; 20; 21]. Для забезпечення 

конкурентоспроможності української продукції на 
світових ринках дослідники наголошують на необ-
хідності гармонізації систем сертифікації та впро-
вадження стандартів якості [7; 8; 18]. Водночас об-
межений доступ до фінансування в умовах війни 
ускладнює ці трансформаційні процеси, що вима-
гає активізації державно-приватного партнерства 
та залучення зовнішніх інвестицій [9; 10].

Метою статті виступає комплексна оцінка 
логістичного потенціалу аграрного експорту Укра-
їни за видами транспорту в умовах воєнної турбу-
лентності.

Агропродовольчий ринок України у 2020–
2024 рр. функціонував у контексті глибо-
ких структурних зрушень, спричинених 

війною, глобальними логістичними кризами та 
змінами у світовій торговельній політиці. Незважа-
ючи на серйозні виклики, агросектор зберіг свою 
провідну роль в експортній моделі України, а також 
продемонстрував здатність до відновлення інфра-
структурних і логістичних спроможностей.

Показники вантажообігу та обсягів переве-
зень у 2024 р. свідчать про певне відновлення піс-
ля глибокого спаду 2022 р. (рис. 1). Так, загальний 
обсяг перевезених вантажів сягнув 354 млн т, що є 
найвищим за останні три роки, а вантажообіг зріс 
до понад 184 млрд т [11]. Це свідчить не лише про 
активізацію перевезень, а й про зростання даль-
ності транспортування – особливо в експортному 
сегменті.

У товарній структурі експорту продукції рос-
линного походження спостерігається стійка домі-
нантність зернових культур – зокрема кукурудзи, 
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Рис. 1. Перевезено вантажів і вантажообіг протягом 2022–2024 рр.
Джерело: складено авторами на основі даних [11].
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пшениці та ячменю (рис. 2). У 2024 р. частка зер-
нових становила близько 9,4 млн тонн, що майже 
дорівнює довоєнному рівню. Крім того, фіксується 
зростання експорту олійних культур, що поясню-
ється стабільним попитом на українську соняшни-
кову та ріпакову продукцію на ринках ЄС, Китаю 
та Близького Сходу. Варто зазначити позитив-
ну динаміку обсягів експорту овочів і продукції 
борошномельно-круп’яної промисловості.

структури транспорту, який безпосередньо впли-
ває на можливості експорту сільськогосподарської 
продукції. Залежно від специфіки продукції різні 
види транспорту (залізничний, автомобільний, 
морський та авіаційний) відіграють ключову роль 
у формуванні логістичних ланцюгів, що забезпечу-
ють доступ до міжнародних ринків [1; 2]. Упродовж 
2020–2024 рр. структура транспортних перевезень 
агропродукції зазнала суттєвих змін, обумовлених 

2020

2021

2022

2023

2024

2020 2021 2022 2023 2024
Овочі 168147,4 196607 102670,7 113535,2 162163,2
Їстівні плоди та горіхи 238390,2 368197,5 312964,2 256688,1 361456,7
Зернові культури 9410668,9 12343846,1 9108153,5 8306665,9 9418264,5
Продукція борошномельно-
круп’яної промисловості 154490,8 148284,1 139391,2 157392,9 133662,2

Насіння та плоди олійних рослин 1842430,9 2435156,5 3757692,3 2819494,1 3393753,7

Рис. 2. Товарна структура зовнішньої торгівлі продуктами рослинного походження у 2020–2024 рр.  
(тис. дол. CША)

Джерело: складено авторами на основі даних [11].

Транспорт відіграє критично важливу роль 
у забезпеченні безперебійного експорту 
української агропродукції. Ефективність 

транспортування визначає своєчасність виконан-
ня контрактів, рівень втрат продукції, логістичні 
витрати та конкурентоспроможність українського 
експорту на глобальних ринках. У контексті воєн-
ного стану, коли традиційні маршрути ускладнені 
або заблоковані, значення транспортної інфра-
структури зростає в геометричній прогресії.

Агропродовольчий ринок України, зокрема 
експорт агропродукції, є важливим сегментом еко-
номіки, який зазнає значних змін під впливом вну-
трішніх та зовнішніх факторів. Однією з основних 
характеристик ринку є рівень розвитку інфра-

воєнними ризиками, блокадою портів та перебудо-
вою логістичних ланцюгів. Статистичні дані свід-
чать про відчутну динаміку між видами транспорту 
залежно від геополітичних умов, технічних можли-
востей і комерційної доцільності. 

В Україні, за даними досліджень, експорт агро-
продукції формується переважно через морський і 
залізничний транспорт. Морський транспорт, зо-
крема, є найефективнішим для перевезень великих 
обсягів вантажів, таких як зерно, олія та інші сіль-
ськогосподарські продукти [2]. Обсяги перевезень 
залізницею також значні, що зумовлено наявністю 
розгалуженої мережі залізниць і доступністю до 
основних портів [4]. Однак морський транспорт 
зазнає певних труднощів у зв’язку з безпековою 
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ситуацією в регіоні, що суттєво впливає на обсяги 
експорту агропродовольчих товарів, особливо під 
час воєнних дій [1; 2].

Морський транспорт, попри воєнну загрозу, 
зберігає статус основного каналу для екс-
портного постачання сільськогосподар-

ської продукції. Його головна перевага – низька со-
бівартість доставки при великих обсягах вантажів. 
Україна традиційно використовує морські порти 
Чорного та Азовського морів, однак після початку 
повномасштабної війни значна частина морської інф-
раструктури виявилася паралізованою. Натомість 
активізувалися дунайські порти – Ізмаїл, Рені та Усть-
Дунайськ, які стали ключовими хабами для експорту 
в обхід заблокованих глибоководних портів. Обсяги 
вантажоперевезень через українські порти у 2024 р.  
зросли до 175 млн т проти 147 млн т у 2023 р., демон-
струючи позитивну динаміку відновлення (рис. 3).  
Основним типом вантажу, як і раніше, залишається 
зерно – 60,3 млн т, або майже третина всіх переве-
зень здійснюється морем. 

Зерно, як і раніше, лишається основним ти-
пом вантажу українських портів – його частка в 
загальному вантажообігу постійно зростає (рис. 4). 

Якщо у 2022 р. через порти було перевезено лише  
39,7 млн т зерна, то у 2024 р. цей обсяг перевищив  
60 млн т [12; 13]. Це свідчить про активне відновлен-
ня інфраструктури морського експорту після руй-
нувань та обмежень першого етапу війни. Водночас 
знижується роль менш пріоритетних вантажів (на-
фтопродукти, чорні метали), що також відображає 
зміну зовнішньоекономічних векторів країни.

Залізничний транспорт відіграє провідну роль 
у внутрішній логістиці та експорті через су-
хопутні прикордонні переходи. Його гнуч-

кість і здатність обслуговувати великі вантажопо-
токи дозволили компенсувати втрати, пов’язані з 
морськими обмеженнями. У 2024 р. АТ «Укрзаліз-
ниця» перевезло 153,3 млн т вантажів – незначне 
зниження порівняно з 159,1 млн т у 2023 р., проте 
з високим відсотком експорту – понад 84%. Най-
більші обсяги припадають на зернові (39,7 млн т), 
мінеральні добрива та будівельні матеріали (30,3 
млн т), а також руду й вугілля. 

У табл. 1 наведено обсяг вантажних переве-
зень за типами вантажу (2023–2024 рр.), тож від-
слідковується чітка концентрація обсягів навколо 
ключових категорій аграрного експорту – зерна, 
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Рис. 3. Вантажні перевезення у 2020–2024 рр. (млн т)
Джерело: складено авторами на основі [11–15].
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Рис. 4. Частка вантажообігу зерна за 2012–2024 рр. (млн т)
Джерело: складено авторами на основі [11–15].
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мінеральних добрив, деревини та нафтопродуктів. 
Залізничний транспорт має вищу диверсифіка-
цію, тоді як порти спеціалізуються насамперед на 
зернових вантажах. Водночас обмеження на при-
кордонних переходах, нестача рухомого складу та 
вузькі місця в перевантажувальних вузлах знижу-
ють ефективність залізничного транспорту.

бути ефективним для доставки особливо цінних 
або швидкопсувних товарів, таких як ягоди чи ово-
чі [16]. В контексті глобалізації аграрного сектора 
та збільшення конкуренції важливо адаптувати 
транспортні стратегії, враховуючи світові практи-
ки [7]. Авіаційний транспорт майже не використо-
вується для перевезення агропродукції через її ма-

Таблиця 1

Вантажні перевезення за типами вантажу у 2023–2024 рр.

Тип вантажу (млн т)
АТ «Укрзалізниця» Українські порти

2023 2024 2023 2024

Зерно 30,87 39,7 45,5 60,3

Мінбудматеріали і будматеріали 29,4 30,3 0,5 1,5

Руда 27,93 43,4 1,9 18,5

Вугілля 26,46 23,3 – –

Чорні метали 8,82 8,9 1,7 4,2

Нафта і нафтопродукти 5,88 4,7 6,3 7,5

Інші вантажі 17,64 24,7 0,677 1,4

Джерело: складено авторами на основі [11–15].

Розглядаючи автомобільний транспорт, важ-
ливо зазначити, що він забезпечує гнучкість 
у логістиці та можливість доставки продук-

ції безпосередньо до підприємств замовників [3]. 
Відповідно до статистичних даних, частка автомо-
більного транспорту в загальному обсязі вантажо-
перевезень агропродовольчої продукції в Україні 
становить близько 30% [4]. Проте відзначаються й 
певні проблеми, такі як недостатня якість доріг і 
перевантаження пунктів пропуску на кордоні, що 
можуть уповільнювати доставку продукції. Авто-
мобільні перевезення забезпечують гнучкість і 
швидкість доставки на короткі відстані, зокрема 
до логістичних хабів, залізничних терміналів або 
пунктів митного оформлення. Автотранспорт на-
був особливої популярності для експорту малих і 
середніх партій продукції через західні кордони –  
до Польщі, Словаччини, Румунії. Водночас його 
роль у загальному обсязі агроекспорту залиша-
ється допоміжною через обмежені вантажні мож-
ливості та високу вартість транспортування. Тож 
автомобільний транспорт відіграє обмежену роль 
у загальному обсязі агроперевезень через невели-
ку вантажомісткість і високу вартість доставки, 
оскільки автомобілями транспортуються переваж-
но невеликі партії зерна, овочів, насіння, а також 
продукти переробки.

Що стосується повітряного транспорту, то 
його використання залишається обмеженим через 
високі витрати, але в окремих випадках він може 

совість і чутливість до вартості логістики. Виняток 
можуть становити лише високовартісні продукти 
(насіння елітних сортів, живі рослини, зразки для 
лабораторій), що потребують швидкої доставки.

Аграрні вантажі мають свої особливості – це 
переважно сипучі, швидкопсувні або чутливі до ме-
ханічних ушкоджень продукти. Таким чином, тран-
спортування вимагає спеціальних умов: контроль 
температури та вологості, відповідну упаковку або 
тип вагонів (хопери, контейнерні системи), а також 
мінімізацію часу навантаження та розвантаження. 
Загалом, у структурі експортної логістики простежу-
ється стратегічна взаємодія різних видів транспорту. 
Успішна інтеграція мультимодальних рішень дозво-
ляє забезпечити гнучкість та стійкість агроекспорту 
навіть за умов воєнної турбулентності.

Оцінка напрямків перевезень у 2024 р. (рис. 5)  
показує, що близько 88% вантажів через 
українські порти мали експортну спрямо-

ваність, тоді як імпорт і транзит були маргінальни-
ми. Аналогічна картина спостерігається й у струк-
турі залізничних перевезень, де експортні ванта-
жі також домінують. Це підтверджує орієнтацію 
аграрної логістики переважно на зовнішні ринки.

Таким чином, порівняльний аналіз демон-
струє, що в умовах кризи найбільш стійкими та 
адаптивними видами транспорту стали залізнич-
ний і дунайський морський транспорт. Їх поєднан-
ня дозволяє забезпечити гнучкість, масштабова-
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ність і стійкість експортних потоків навіть за умов 
військової турбулентності.

Функціонування транспортної інфраструк-
тури в умовах війни виявило низку сис-
темних проблем, які суттєво впливають 

на ефективність експорту агропродовольчої про-
дукції. Незважаючи на адаптивність галузі, збері-
гається низка критичних бар’єрів, які потребують 
комплексного вирішення (табл. 2).

В умовах затяжної війни Україна змушена 
переосмислювати логістичну архітектуру агро-
експорту. Одним із перспективних напрямів є 
подальший розвиток дунайських портів, які вже 
показали свою ефективність як альтернатива за-
блокованим морським маршрутам. Паралельно 
триває розширення залізничної інфраструктури на 

західних кордонах (Польща, Словаччина, Румунія), 
із залученням інтермодальних терміналів та кон-
тейнерних рішень.

Важливу роль відіграє також мультимодальна 
логістика, що поєднує залізницю, автомобільний 
транспорт і річкові перевезення. Такий підхід до-
зволяє зменшити навантаження на критичні вуз-
ли, підвищити гнучкість постачань і забезпечити 
стійкість експортного каналу навіть за умов воєн-
ного ризику. У перспективі ключовими напрямами 
розвитку залишаються цифровізація транспортної 
логістики, залучення приватних інвестицій у мо-
дернізацію маршрутів і розширення міжнародного 
співробітництва для підтримки експорту.

Незважаючи на повномасштабну війну, укра-
їнський агропродовольчий експорт залишається 
значущим для світового ринку. У 2023 р. його вар-
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Рис. 5. Напрямки вантажних перевезень у 2024 р. (млн т)
Джерело: складено авторами на основі [11–15].

Таблиця 2

Ключові проблеми та обмеження аграрної логістики України

Категорія проблеми Суть виклику

Інфраструктурні Руйнування портів, залізничних вузлів, елеваторів; нестача перевантажувальних  
терміналів

Технічні Різна ширина колій з ЄС, обмежена кількість вагонів-зерновозів, застарілий рухомий 
склад

Логістичні Вузькі місця на кордонах, перевантаження логістичних маршрутів, недостатній рівень 
координації

Регуляторні / митні Повільні процедури оформлення на кордоні, недосконалість цифрових сервісів,  
відсутність синхронізації з ЄС

Безпекові Ризик атак на інфраструктуру, мінування шляхів, нестабільність маршрутів постачання

Економічні Зростання логістичних витрат, підвищення вартості страхування, обмежений доступ 
до фінансування

Міжнародно-політичні Блокади, нестабільність коридорів (зерновий коридор), залежність від позиції третіх 
країн

Джерело: удосконалено авторами.
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тість становила 21,8 млрд дол. США, а у 2024 р. 
зросла приблизно на 3% (22,5 млрд дол. США) [19; 
22; 26–28]. Понад дві третини експортної вируч-
ки й досі забезпечують зернові та олійні культури 
разом із продуктами їх первинної переробки. Така 
сировинна домінація приносить швидкий приплив 
валюти, але залишає країну в низькомаржиналь-
ному сегменті та підвищує чутливість до цінових 
коливань. Після 2020 р. географія збуту різко змі-
нилася: частка постачань до ЄС зросла з ≈ 29% до ≈ 
57% у 2023 р., тоді як азійський напрям скоротився 
майже удвічі [17; 24; 29]. Зміщення зумовили тим-
часове скасування тарифів і квот у межах підтрим-
ки ЄС, обмеження пропускної спроможності чор-
номорських портів та наявність наземних коридо-
рів до європейських сусідів.

Локалізація бойових дій на узбережжі Чорного 
моря породила нові логістичні виклики. Хоча 
запуск у липні 2022 р. «Black Sea Grain Initiative» 

(ООН, Туреччина, Україна) дозволив до кінця 2023 р.  
вивезти близько 27 млн т зерна [25; 30], повторні 
обстріли портової інфраструктури знову звузили 
морське «вікно». У підсумку обсяги перевалки у 
морському кластері Великої Одеси за 2022–2023 рр.  
скоротилися приблизно на 33% [23; 31]. Одночасно 
активізація дунайських портів і запуск сухопутних 
«Solidarity Lanes» частково компенсували втрати, 
сформувавши нову, більш диверсифіковану кон-
фігурацію експортних маршрутів. Це спричинило 
переорієнтацію трафіку на Дунайські порти (Ізмаїл, 
Рені), а також на «сухі» коридори до Польщі, Ру-
мунії та Словаччини. Запуск цифрових сервісів –  
електронної черги e-Cherha та GPS-моніторингу 
Dozorro Transit – дав змогу синхронізувати прикор-
донне оформлення та скоротити час простою ван-
тажівок на 25–30%). У результаті морський сегмент 
зберіг лідерство за тоннажем, а сухопутні маршрути 
виступили «буфером стійкості». Проєкти, що забез-
печили таку трансформацію, узагальнено в табл. 3.

Систематизовані ініціативи засвідчують зсув 
від суто кризового реагування до довгострокової 
модернізації транспортної системи. Подальший 

розвиток логістики варто спрямувати на нарощу-
вання експорту продукції глибшої переробки (бо-
рошно, крупи, фасована олія), розширення циф-
рових сервісів – від електронної черги до повного 
онлайн-документообігу, неухильне дотримання 
екологічних і соціальних стандартів через підтрим-
ку органічного сегмента, а також поглиблення інте-
грації з мережею ЄС шляхом розвитку сухопутних 
коридорів і гармонізації процедур. Саме логістич-
на інфраструктура стала головним чинником збе-
реження й активізації експорту агропродовольчої 
продукції в умовах воєнної турбулентності; її по-
слідовна модернізація створює умови для нарощу-
вання постачань агропродовольчих товарів із ви-
щою доданою вартістю та зміцнення конкурентних 
позицій України на європейському ринку.

ВИСНОВКИ
Агропродовольчий ринок України зберігає 

стратегічне значення для національної економі-
ки та залишається одним із найбільш динамічних 
експортних сегментів, навіть в умовах воєнної 
нестабільності. Аналіз свідчить, що ключовими 
логістичними опорами залишаються морський і 
залізничний транспорт, які забезпечують основні 
обсяги агроекспорту. Разом із тим, спостерігається 
поступове зростання ролі альтернативних марш-
рутів, зокрема дунайських портів, прикордонних 
залізничних терміналів і мультимодальних логіс-
тичних схем. Серед основних викликів – руйнуван-
ня транспортної інфраструктури, проблеми коор-
динації між видами транспорту, нестача технічних 
ресурсів і складна безпекова ситуація в регіоні. Ці 
обмеження вимагають цілеспрямованої державної 
політики, зокрема у сфері розвитку логістичних ха-
бів, цифровізації перевезень, залучення інвестицій 
та адаптації до нових умов міжнародної торгівлі. 

У майбутніх дослідженнях варто звернути 
увагу на розробку сценаріїв адаптації транспорт-
ної системи до довгострокових ризиків (зокрема, 
кліматичних і геополітичних); оцінку економічної 
доцільності різних моделей мультимодального 
експорту.                   

Таблиця 3

Інфраструктурні ініціативи для підтримки агроекспорту України (2023–2024 рр.) 

Ініціатива Коротка характеристика Очікуваний ефект Статус

eCherha – електронна прикор-
донна черга (Мінвідновлення, 
USAID)

Онлайн-реєстрація, резерву-
вання слотів, GPS-відстеження 
рейсів

25–30% часу простою  
вантажівок Запущено у 2023 р.

Solidarity Lanes (Дунай, залізниця, 
авто)

Розбудова та субсидування 
маршрутів ЄС-UA

Потужність зросте  
до 30 млн т/р Реалізується

Джерело: складено авторами на основі [32–35].
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